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SPD fordert: Decke
fir die B 224/A 52
muss kommen

Emscher-Konferenz: . Ansorge berichtet

Von Detlev Kittler-Capredon
—— 7~ "vdapredon

~WIir miissen einen neuen
fetten lndustn‘ezweig hierher
bekommen, wie es die Koh-
le war, sonst wird die Regi-
on als Wirtschaﬁsstandort
abgehangt!” Fiir die stellver-
tretende Birgermeisterin Ur-
sula Ansorge (SPD) bedeu-
tet dies: Die A 52 samt ,De-
ckel” muss kommen!

Die SPD-Ratsfrau, stellver.:
tretende Biirgermeisterin und
Mitglied im SPD-Stadtver-
bandsvorstand, besuchte am
Samstagim »Waldhaus” in Res.-
se eine Sitzung des SPD-Ar-
beitskreises »Emscher-Lippe-
Region” (mit ihr vertraten auch
Hans-Josef Opora und MdL
Wolfgang Roken die Gladbe-
cker Farben). Hinsichtlich ei-
nerleistungsfihigen Infrastruk-
tur habe die Region noch eini-
gen Nachholbedarf. Daher gel-
te es, nachdriicklich die Liicke
zu schlieBen und dje B 224
schnellstmoglich zur Autobahn
A 52 aufzustufen, so die SPD-
Teilnehmer.

Die SPD-Spitzenpolitikerin

hat vor allem beeindruckt, was
Prof. Schulte den Sitzungsteil-
nehmern ans Herz legte: Der
Sagte, wir miissten bis an die
Grenzen des Vertretbaren ge-
hen, um Gewerbeflichen aus-
zuweisen und groRe Firmen an-

Fir gute Anbindung der Regi-
on: Ursula Ansorge (SPD).

zusiedeln, sonst werden wir in-
ternational abgehiingt” Dies
miisse allerdings eingeschrinkt
werden durch die Belange von
Arbeit, Leben und Wohnen, so
Ursula Ansorge. Sie fordert,
dass eine neue Industrie hjer
angesiedelt wird. »Warum wird
die Brennstoffzelle mit Wasser-
stoff nicht schneller entwi-
ckelt?” '

Vordringlich sei die Uberde.-
ckelung der B 224/4 52 im Be-
reich- des Stadtgebietes Glad-
beck. Daher sei das Land NRW
gefordert, beim Bund fiir die
Aufnahme in den aktuellen
Fiinfjahresplan, der 2003 aufge-
stellt wird, einzutreten und alle
weiteren Schritte zum Planfest-
stellungsverfahren einzuleiten,

Ob die bisher vom Gutachter
veranschlagten Baukosten von
390 Mio Mark fiir die 7,5 Kilo-
meter Autobahnstiick noch re-
alisierbar sind, scheint zweifel-
haft. SPD-Stadtverbandsvor-
sitzender Dr., Johann Komarnji-
cki: ,Wenn man bedenkt, dass
allein die Uberdeckelung fiir et
wa 900 Meter Fahrbahn - also
nicht mal ein Tunnelbay - etwa
220 Mio Mark betragen soll,
frage ich mich, wie man das in
Berlin klarmachen sol]

Am Ziel miisse man festhal-
ten. Die SPD wolle fiir das »The-
ma A 52" nun kiinftig regional
und auch parteiiibergreifend
werben, hieR es. '
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Zweifel an Baugutachten: Dr. x
Johann Komarnicki (SPD) ]
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LKW-KOLONNEN quaélen sich iiber die Verkehrsachse B 224, die

Gladbeck in zwei Teile zerschneidet.

waz-Bild: Kruppe

Vision fiir 2000:
B 224 im Tunnel
- Stadt leht auf

Studie: 320 Mio DM Baukosten

(kit) ,Es muB baid etwas getan werden, denn be
40 000 Fahrzeugen pro Tag sind die B.224 und die Auto-
bahnauffahrt (A 2) schon iiberméBig stark belastet!
Gutachter Jochen Richard trug dem Planungsausschuf
seine ,,Vision fiir ein Gladbeck nach dem Jahr 2000 vor
Eine iiberdeckeite B 224 mit autolirmfreien Griinberei
chen lieBe Gladbeck wieder zusammenwachsen.

Schon ein einziges , A 2-Ab-
fahrtsohr”, das den Verkehr
aus Obérhausen in Richtung
Miinster/Bremen getrennt auf
die B 224 fiihrt, sei eine groBe
Verbesserung. Da der Ausbau
der B 224 zur Autobahn A 52
im Bundesverkehrswegeplan
vorgesehen ist, sei statt der iib-
lichen Planung mit flichen-
verschlingenden  Spaghetti-
knoten-Ausfahrten eine bes-
sere Losung zu finden.

»Und die kann angesichts
wachsenden  Lkw-Verkehrs
nur heiben, daB wir auf die
B 224 von der PhonixstraBe bis
zur GrabenstraBe einen Dek-
kel legen und daritber eine

- zweispurige StadtstraBe bis in

die SchiitzenstraBe fiihren.*
Die Vorteile, so der Inge-
nieur, seien unverkennbar:
Kostspielige Liarmschutzwin-
de seien in diesem Bereich
dann iberflissig und iiber
normale  Ampel-Uberwege
kéonne jedermann dann ge-
fahrlos das Freibad erreichen.
Gutachterkollege  Heinrich
Steven errechnete gewaltige

Summen: Wenn man auf de:
A 52 (6stlich der A 2-Auffahr
ten ~ dann als Autobahn aus
gebaut) Tempo 80 als Hochst
geschwindigkeit festlegte
wiirden acht Meter hohe
Larmschutzwinde fiir rund 3
Mio DM nétig sein!

Ein Tunnel (etwa 1.8 Kilo

meter lang und 26 Meter breit |

dagegen wire ,die elegantest:
Losung®. Zudem lieDe sich de

Verkehr der Horster Strafie

(etwa 70 Prozent des gesamte:

Stadtverkehrs)in die dafirgu -

ausgebaute  WilhelmstraB
und SandstraBe fithren; de
Festplatz wire endlich ,besse
an die Innenstadt angebun
den” und bekdme mit den be
grinten Halden eine neu
Qualitat als griine innerstadti
sche Oase.

Auch die Tunnel-Losun
birgt noch Abwasserproblem
und die Verlegung des Witt
ringer Muhlenbachs (,wiede
natirlicher Wasserlauf") ist z
klaren, aber all das wird in de
Studie ,als durchaus mact
bar* eingestuft.
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~ Erste Hiirde genommen:

Gutachten fiir A 52 Fuft

xk

Planer priifen Deckel-L8sung fiir B-224-Ausbau =

(GM) Die erste Hiirde fiir die nDeckel-Lésung*“ beim Ausbau der B 224 zur A 52 ist
genommen. Die Stadt hat ein entsprechendes Gutachten beim Planungsbiiro Richter
& Richard in Aachen, das auch den Verkehnentwiqklungsplan fiir Gladbeck erstelit, in
Auftrag gegeben. Die 115 000-DM-Analyse wird zu 80 Prozent vom Land bezuschuBt,

Gepriift werden soll, ob die im Ra
kelung der zukiinftigen Autobahn

- In erster Linie gehe es dar-
um, so Baurat Gerd Hartmann,
ob die von der Verwaltung an-
gestrebte Losung stadtvertrig-
lich ist. Man wolle die Chance
nutzen, mit dem B-224-Aus-
bau die Verbindungen zwi-
schen den Ortsteilen zu stir-
ken. Hartmann: ,Die trennen-
de Wirkung der StraBe mitten
durchs Stadtgebiet soll durch
die Tigferlegung und Abdek-
kelurig gemildet werden.*
Ferner priifen die Gutachter
den verkehrstechnischen
Aspekt, u.a. geht es um Fragen
der Auf- und Abfahrten und
Mie Verkniipfung mit Stadt-

straBen. Und es wird gepriift,
wie die Entwasserung funktio-
nieren kénnte und wie es um
Versorgungs- und Entsor-
gungsleitungen bestellt ist.
Wesentlich ist auch eine opti-
male Anbindung an die A 2.
Der Plan sieht vor, die B 224
ab Wittringen abzusenken. Sie
taucht erst an der Stadtgrenze
nach Buer wieder auf. Auf
dem Deckel (der auch als
Schallschutz dient) wird eine
Ortsfahrbahn ‘errichtet, die
Verbindungen zu den Stadt-
straBen hat. Links und rechts
bleibt die Abdeckelung in ei-
nem Streifen frei, damit natiir-

thaus geborene Idee einer Tieferlegung und Abdek-
sinnvoll und machbarist. -~ - =~ - . :

liches Licht sowie Griin in die
tiefergelegte A 52 gelangen.
Baurat Hartmann gibt der
Idee groBe Chancen. ,,Denn es
werden fir den Ausbau nur’
wenige neue Flichen bens-
tigt.” In der- Landesregierung
sei das Projekt nicht strittig.
® Beim Besuch von Verkehrs-
minister Kniola im November
wolle die Stadt nochmals auf
die grofie Bedeutung hinwei-.
sen. Das Gutachten wird in

-etwa einem halben Jahr fertig

sein. Danach muB mit dem
Landschaftsverband als mogli-
chen Trdger der BaumaBnah-

‘me verhandelt werden.

DAS HOHE VERKEHRSAUFKO

MMEN auf der B 224 macht den

Ausbau zur Autobahn notig. Gutachter priifen jetzt, ob die De
*{il-Ldsung der Stadt sinnvoll ist.

... waz-Bild:
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“Minister plant Tunnel
fiir A 52 in Gladbeck
auf 1300 Meter Linge

Stadterneuerungsmittel fiir Vorstudie

Von GEORG MEINERT

waz GLADBECK:

NRW-Verkehrsminister Z6pel will aus ,Stadterneuerungsmit-
teln“ die Planungsvorstudie fiir den Ausbau der B 224 in Glad-
beck zur A 52 finanzieren. Damit findet das Modell der Stadt
Gladbeck, die kiinftige Autobahn auf einem 1,3 Kilometer lan-
gem Teilstiick abzusenken und abzudeckein, erstmals Zustim-

mung der Landesr_egierung.

Die Stadt Gladbeck pliadiert
seit langem fiir die , Tunnells-
sung”. Nach Auffassung der
Stadtplaner bildét die schon
heute auberst belastete B 224
eine ,erhebliche Zisur im
stidtebaulichen Gefiige*. Die
kiinftige A 52 wiirde noch stir-
ker die siidlichen Stadtviertel
von der Innenstadt abtrennen.

Nach ersten Uberlegungen
soll die A 52 auf der bisherigen

. \ ‘ | |

Trasse etwa vom Kreuz mit der
A2 bis zur Stadtgrenze nach
Gelsenkirchen-Buer vierspu-
rig in Tieflage gefithrt ' werden.
Auf dem ,Deckel” soll norma-
ler  Stadtverkehr flieBen.
Gleichzeitig sei eine Lésung ge-
gen den zunehmenden Auto-
bahn-Larm gefunden. In Glad-
beck wird die Planungs-Zusa-
ge als ,erster Schritt zur Real-
sierung des Tunnels” gewertet. ;
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. kehr flieBen.

uszug aus der WAZ vom 20;9.1989

;SPD: Moderner Autobahnbau

Tunnel-Ldsung

firdieA52
findet Beifall

Arbeitskreis begriiBt S 9

(GM) Ein Tunnel tiir die A 52; Diese Loésung tiir den zykﬁnf{i-
gen Autobahn-Ausbau der B 224 in Gladbeck ist ein Stiick .nb-
her geriickt. Der Vorschlag der Stadtplaner findet den Beifall
des Arbeitskreises Verkehr der SPD-Landtagsfraktion, der sich
gestern auf Einladung von MdL Manfred Braun in Gladbeck um-
sah. , Wir unterstiitzen die umwelt- und biirgerfreundliche Vor-
stellung der Stadt Gladbeck“, meinte der Arbeitskreisvorsit-
zende Karl Bése nach der Bereisung. ,,Wir werden uns fiir den
Tunne! oder eine Abdeckelung stark machen.* Schieunigst
miisse jetzt ein Gutachten auf den Weg gebracht werden.

Das will Manfred Braun treten, meinte das von dort
kurzfristig erledigen und dem stammende Arbeitskreismit-
Bundesverkehrsminister ein glied Gerd-Peter Wolf. Essen

" entsprechendes  Schreiben plane zwar auch einen Tunnel
schicken. Bose: ,Den missen fiir die A 52, doch dies seien
wir fiir uns gewinnen, und das zwei unabhédngige Ausbau-
geht nur mit Hilfe eines Gut- strecken. AuBerdem diirften
achtens, das alle Alternativen derartige zukunftsweisende
aufzeigt.” Er favorisiere den Ausbauweisen nicht am Geld
Tunnel, da diese Losung stadt-  scheitern.

. vertriglich und menschen-
wiirdig sei. ,Gladbeck kann ® Ausdriicklich begriit wuyr-
damit ein Beispiel fir moder- de vom Arbeitskreis, daB die
nen Autobahnbau der 9ger S-Bahn-Linie9 kommt. Die
Jahre werden®, sagte Bose. Zuge -sollten im 20-Minuten-

Wie bereits berichtet, sehen Takt fahren, schlug Wolf vor.
die Planungen der Stadt vor, Uber die Erginzungen (An-
die A 52 auf der heutigen B-  bindung an Busbahnhof} sol-
224-Trasse durch Gladbeck zu  te noch »in Ruhe gesprochen
bauen - aber eine Etage tiefer. werden“. Gleichfalls gelobt
Die neue Autobahn soll in wurde die Zusage aus Bonn,
Hohe des Kreuzes mit der A2  an der A 31 in Kirchhellen ej-
-abgesenkt und erst an der nen neauen AnschluB zu bay-
Stadtgrenze zu Buer wieder en. Er sei wichtig fir den
-auftauchen”. Auf dem »Dek-  Stadtnorden. Bése rechnet fir
kel“ soll normaler Stadtver- 1990 mit dem Planfestste]-

. lungsverfahren.- ;Wenn alles
latt geht, kann 1992 mit-dem

... Bérthrungsingste mit der

;‘,’tSt’éH&,Es’séh_'d,inftén"xﬂ_cht auf- ' BAd begonnen werdsn: -




