Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW

- Bewertung Einzelvorhaben -

Von Bottrop, Hbf
Nach Oberhausen, Hbf

Vorhabendossier

Vorhaben:

13005
Stand: 09.12.2005
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Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW

- Bewertung Einzelvorhaben -

Vorhaben-Nr.: 13005

Von:  Bottrop, Hbf

Kennung: | 15 Datum: | 21.01.2003

Lage des Vorhabens

Nach: | Oberhausen, Hbf

Kenndaten
Verkehrstrager: Schiene
Status: disponibel
Bereich: SPNV
Lange: 9.432
Art des Vorhabens
Neubau: | [
Gleisausbau: | [
Signaltechn. Ausbau: | [F]
Umristung Stadtbahn: |
Elektrifizierung: | [
Reaktivierung: |
Ist
Linie von Hstl.
nach Hstl.
Oberhausen Hbf,
RB 44 Dorsten Bf

Investitionskosten in (1.000 €)

Grunderwerb:
Fahrweg:
Ingenieurbauwerke

(Tunnel, Briicken und
Stitzwande):

Betriebstechnische Ausriustung:

Energieversorgung
(Unterwerke):

Summe:

Betriebskonzept
Angaben zu Takten und Fahrzeiten in Minuten

. . von Hstl.

Takt Fahrzeit = Linie, gepl. nach Hstl.
) . Oberhausen Hbf,

30min 34 min Dorsten Bf

Beschreibung

200
2.600

3.400

1.600

400

8.200

Soll

Takt Fahrzeit

20 min 34 min

Zur spéater vorgesehenen Verdichtung des Angebotes auf einen 20-Minuten S-Bahn-Takt, ist eine Erh6hung der
Kapazitat erforderlich. Dies kann neben signaltechnischen MaZnahmen auch eine Ertlichtigung von bisher durch
Guterzuge genutzter Gleisinfrastrukur erforderlich machen. Die Kosten werden auf etwa 8,2 Mio. € geschétzt.

Fahrgastzahlen

Vorhabenstrecke mit max. Fahrgastdifferenz Personenfahrten [6-22 Uhr]
Vorhabenfall 45.300
Bezugsfall 44.100
Differenz (Vorhabenfall minus Bezugsfall) 1.200
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Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW
- Bewertung Einzelvorhaben -

Bezugsfall Vorhabennr. 13005
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Disponible Vorhaben Schiene - IGVP NRW
Eisenbahn Bebauung

= kommunale Schiene Gemeindegrenze

Herzogenrath| Gemeindename

Verkehrsbelastungen
45 Personen
(in 100)

ohne Malf3stab
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Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW
- Bewertung Einzelvorhaben -

Vorhabenfall Vorhabennr. 13005
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Disponible Vorhaben Schiene - IGVP NRW Verkehrsbelastungen N
Eisenbahn Bebauung 45 Personen
= kommunale Schiene | ~77°° Gemeindegrenze (in 100)
Herzagenrath| Gemeindename ohne MaRstab
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Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW
- Bewertung Einzelvorhaben -

Differenzdarstellung Vorhabennr. 13005
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= Abnahme (in 100) ohne Mal3stab
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Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW
- Bewertung Einzelvorhaben -

Nutzen -KOSten _ Verkehrstrager Schiene Nutzen-Kosten-Analyse 13005 02.11.05
(Buseffekte integriert)
Nr. Indikator/en MessgroRe/n Innerorts/ OHME MIT Differenz Kostensatz OHME MIT Differenz
A n al S e AuRerorts  |[Einheiten/a] [Einheiten/a] OHNE-MIT [Euro/Einheit] |[Mio. Euro/a]  |[Mio. Eurofa]  [OHNE-MIT
y [Einheiten/a] Preisstand [Mio. Euro/a)
2000
1.2.1 Verkehrsheteiligungsdauern Tsd. Pers.-h/a
Personenverkehr OV 1A 7621329 76.155 89 57 40 580 4420371 441 7042 03329
1.2.1 Verkehrsheteiligungsdauern Tsd. Plow-h/a %
Personenverkehr IV 7.8 33.208 54 33.204 54 4,00 237 9753 237 9487 00266
A
1.4.1 [Wartezeiten/Anschlusszeiten Tsd. Pers.-h/a
1A 34174 41 34.152 26 2215 580 1982116 198 0831 0,1285
11.8.2 i ohne E Mio Euro/a V
LA / 35,7299 359728 -0,2429
, /, _ z
11.8.2 Betriebskostengrundwerte Plow Mio. Euro/a 7 7
1A / 277 3338 277 2387 0,0251
NOx, VOC.Belastungen, NOx-Aquivalente: ta
Diesel Fahrt und Elektro Bereitstellung und IV A 276,16 277735 16,19 387,29 1.0654 10756 -0,0063
Schadstoffimmissionen innerorts SEG
1 9.504.364 35 9.591.712.38 285197 358 34,3478 343383 0,0095
L ink h
LEG 1 1.4168.025 67 1.417 698 b5 127 02 5604 62,3022 82 2948 0,0074
Trennwirkungen h/a
1 1.240.02070 1.239.908 67 11203 553 69813 6,3607 0,0006
IV.14.1 Unfalle mit Personenschaden Anzahl Unfalle
73 1697 78 1,697 19 059 98,1294 93,0799 0,0495
IV.14.1  |Unfalle mit Sachschaden Anzahl Unfalle
1A 6.16252 616095 187 39,7384 397259 00125
[VIL.24.1  [Unterhaltungskosten pro Jahr (nur zusatzliche |Mio. Euro/a
des Vorhahens) 73 0,0000 0,1440 -0,1440
1X.29.0  |Energieverbrauch GJ/a
1A 8.126.108 50 8.127.104 B3 -895,19 1100 89,3672 893962 -0,0109
1X.29.1 Energieverbrauch t Otto-Krafistoff/a
1A 95.354 99 9B.324 56 3043 262,13 257618 267738 0,0080
1X.29.2  |Energieverbrauch t Dieselkraftstoff/a
1A 126967 45 127 606 64 -639,16 22322 283417 28,5290 -0,1873
X.35.1 CO02-Emissionen der Verkehrsmittel in NRW kt CO/a
1A 1.448 .42 1.450 65 223 216 97 3142631 3147475 -0,4844
1.911,6300 1.912,0352 0,4052
VIl.24.1  |Investitionskosten pro Jahr Bausumme in Mio.
Euro/Jahr 03608
FutzeanusienrQunlienl ‘ 12 ‘
Prozentsatz
Bausumme (Preisstand 2000} £.200.000 ahrliche
Anteil Wiert Mutzungsdauer  |Ann.-Fakior Annuitat Unterhaltung
Grunderwerh 2% 200.000 unbegrenzt 0,0300 6.000 0,00%
Fahrweg 32% 2./00.000 30 0,0323 83.864 200%
Ingenieurbauwerke 41% 3.400.000 a0 0,0389 132,143 1,00%
Bietrighstechnik 20% 1.600.000 25 0,0574 91.885 3.00%
Energieversorguny 5% 400.000 10 01172 46.892 250%
360.764| 144.000,00|
[Zinssatz 3%)
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Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW
- Bewertung Einzelvorhaben -

Nutzwert-

Analyse

Verkehrstriger Schiene Nutzwertanalyse 13005 021108
(Buseffekte integriert)
I ndikator/en essgroBe/n Innero ifferenz renze renze utzenpunkte [inners aulers utzwert- iebener utzenpunkte [inners auliers utzwen-
N, Indikator/ M R I rts/ OHNE MIT Diffe G G o kte |i d [l Sieb N ki & N
(AuBerorts  |[Einheiten/a] |[Einheitenfa]  [MIT-OHME  [links rechts INF linear Gewichiung |Gewichtung |punkte Einteilung  |sieben Stufen [Gewichtung |Gewichtung |punkte
[Einheiten/a] NWP WP
K] Verteilung | gewich Reisezeiten zu| Einwemin
Zentren und ausgewahlten regional 1A, 0,00 0,00 0,00 -250.000,00 250.000,00 0,00 1,00 033 0,00 NEUTRAL 1} 1,00 033 0,00
bedeutsamen Zielen
1.1.2 mauﬁgkeit der Bedienung der Anzahl Linienfahrten pro h*Einwohner|
Wohnbevolkerung im OV 1A, 18.954,00 2527200 6.318,00 -200.000,00 200.000,00 3,16 1,00 033 295 NEUTRAL 1} 1,00 033 0,00
1.2.1 Verkehrsheteiligungsdauern Tsd. Pers.-h/a
Personenverkehr OV 173 76.21329 76.155 59 57 40 -1.100,00 1.100000 522 1,00 093 457 NEUTRAL 0 1,00 093 0,00
1.2.1 Verkehrsheteiligungsdauern Tsd. Pkw-h/a
Personenverkehr IV 1A, 33.208 54 33.204 54 -4.00 -300,00 300,00 133 1,00 083 125 NEUTRAL 1} 1,00 083 0,00
1.4.1 Wartezeiten/Anschlusszeiten Tsd. Pers.-hja
1A, 41744 3415226 -2215 -350,00 350,00 6,33 1,00 033 59 NEUTRAL 0 1,00 033 0,00
11.5.2 ohne Ei Mio Eurofa
1A, 3873 3897 024 -1.00 1,00 2429 050 093 11,34 NEGATIN | -1 050 093 -0.47
11.8.2 Betriehskostengrundwerte Plw Mio. Euro/a
1A, 277 33 277 24 -0,10 -1.80 150 634 0,50 083 296 NEUTRAL 1} 050 083 0,00
NOx, VOC.-Belastungen, NOx-Aquivalente: t'a
Diesel Fahrt und Elektro Bereitstellung und IV 1A 276116 2777 35 16,19 50,00 50,00 2698 1,00 093 25,18 MEGATIV | -1 100 093 093
Schadstoffimmissionen innerorts SEG
1 9.594.364 35 | 9.891.71238 285197 -75.000,00 75.000,00 354 1,00 093 330 NEUTRAL 0 1,00 093 0,00
L ink h
LEG 1 141802567 | 1.417.898 65 -127 02 -B8.500 00 8.500,00 149 1,00 033 139 NEUTRAL 1} 1,00 033 0,00
Larmimmissionen in groBraumigen Zielpegel in dB(A), Veranderung der % % %
Ruhegehieten (30 und 50 gkm) Gehietsgrtife und Gebietstypen, A -100,00 100,00 0,00 100 093 000 NEUTRAL 0 100 093 000
Unzerschnittenheit % % %
Trennwirkungen h/a
1 124002070 | 1.238.208 67 -11203 -4.000 00 4.000,00 280 1,00 083 251 NEUTRAL 1} 1,00 083 0,00
Ttie mi 7 7 7
Summe.der Sl[ecken.ahschmﬂe mit hoher km / / /
Trennwirkung im Freiraum / Grinziigen A / / / -100,00 100,00 0,00 1,00 093 o0poo NEUTRAL 0 1,00 033 0,00
WAz1 v der itaten im v % .
Siedlungsraum 1 / / / -100 00 100,00 0,00 1,00 093 0poo NEUTRAL 1) 1,00 093 0,00
|13 |Distanz von VerkehrstraBen zu empfindlichen |km mit geringer Distanz 7 7 7
regional hedeutsamen Kulturgiitern / 1A, -100,00 100,00 0,00 1,00 083 0,00 NEUTRAL 1} 1,00 083 0,00
Denkmalbereichen % % %
I¥/.14.1  |Unfalle mit Personenschiden Anzahl Unfille
1A 1,697 78 1,697 19 059 500 8,00 757 0,90 093 5,19 NEUTRAL 0 090 093 0,00
1/.14.1  |Unfalle mit Sachschaden Anzahl Unfille
1A, 6.162 62 6.160,95 -167 -45,00 4500 kAl 0,10 033 035 NEUTRAL 1} 0,10 033 0,00
VIL241 |U pro Jahr {nur Mio Euro/a
des Vorhabens) 1A 0,00 014 0,14 10,00 10,00 1,44 1,00 104 143 MEUTRAL 0 100 093 0,00
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Bemerkungen
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