Ministerium fiir Verkehr, Energie und Landesplanung
des Landes Nordrhein-Westfalen

. . HaroldstraBe 4
Der Minister 40190 Dusseldorf

An den %DTAG Telefon +49 (0)2 11/837-- 02
Aci DRHEIN-WESTFALEN Durchwahl +49(0)2 11 /837 - 4542
PraSIder'lten des Landtags 13. WAHLPERIODE Telefax +49(0)211/837- 2200
Nordrhein-Westfalen Datum
Herrn Ulrich Schmidt MdL \;’ T Q |l ARE 7] 3. Mai 2003
PlatZ des Landtags 1 : o= Aktenzeichen (ber Antwort bitte angeben)
A2

%2147

s AZ0

40221 Dusseldorf

40. Sitzung des Verkehrsausschusses des Landtags am 16. Mai 2003
TOP 1 Bundesverkehrswegeplan

Anlage: - 120 -

Sehr geehrter Herr Prasident,

zur Unterrichtung der Mitglieder des Verkehrsausschusses ibersende ich die
Stellungnahme der Landesregierung zum Referentenentwurf des Bundes zum
Bundesverkehrswegeplan auf der Grundlage der Kabinettentscheidung vom 13. Mai 2003
mit der Bitte um Weiterleitung an die Abgeordneten.
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( Dr. Axel Marstmann )
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Ministerium fiir Verkehr, Energie und Landesplanung
des Landes Nordrhein-Westfalen

Stellungnahme der Landesregierung
zum Referentenentwurf des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen fir den Bundesverkehrswegeplan 2003
auf der Grundlage des Kabinettbeschlusses vom 13. Mai 2003

(Landesvorschlag NRW zum BVWP 2003)

Anlagen: - 2 -

Der Bundesminister fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen hat den Landern mit
Datum vom 20. Marz 2003 den Referentenentwurf des Bundesverkehrswegeplans

2003 zur Stellungnahme zugeleitet.

Der Teil "Bundesschienenwege" ist zugleich Grundlage fir den Entwurf des Geset-
zes zur Anderung des Gesetzes iber den Ausbau der Schienenwege des Bundes.

Der Teil "Bundesfernstrafen” ist zugleich Grundlage fir den Entwurf des Fiinften

Gesetzes zur Anderung des FernstraRenausbaugesetzes.

Der vorliegende Entwurf dient zunachst der Ressortabstimmung im Bund und als

Grundlage fiir die bilateralen Gespréche mit den Landern und fiir die Diskussion mit
den Verbanden. Nach Auswertung dieser Gespréache wird ein offizieller Regierungs-
entwurf gefertigt, der nach der Terminplanung des Bundesverkehrsministeriums An-

fang Juli 2003 vom Bundeskabinett beschlossen werden soll.



. Der Referentenentwurf des Bundesministeriums

fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen

Nach den Erfahrungen mit dem BVWP 1992 soll der neue BVWP 2003 vor
allem hinsichtlich der Finanzierbarkeit praxisgerechtere Bedarfsplane zur Fol-
ge haben. Richtschnur fiir den neuen BVWP waren die mit dem Verkehrsbe-
richt 2000 von der Bundesregierung vorgelegten "Leitlinien fiir eine moderne,
integrierte und dkologische verantwortbare Verkehrspolitik am Beginn des
21. Jahrhunderts". Den Vorgaben der Koalitionsvereinbarungen 1998 und
2002 entsprechend sind Schiene und Strale "gleichwertig" zu bericksichti-
gen.

Die Beurteilung und Eingliederung der einzelnen Vorhaben des BVWP beruht
im Wesentlichen auf einer gesamtwirtschaftlichen Bewertung. Die Methodik
dieser Bewertung wurde auf der Grundlage neuer wissenschaftlicher Erkennt-
nisse fiir das BVWP-Verfahren modernisiert. Damit hofft der Bund, eine neue
objektivere Form der Bewertung der Einzelprojekte gefunden zu haben. Die
Einzelheiten der neuesten Bewertung wurden im Methodikbericht 2002 aus-
fuhrlich dargelegt.

Wie bisher bleibt die Nutzen-Kosten-Analyse der Kern der gesamtwirtschaftli-
chen Bewertung der einzelnen Projekte. Hinzugekommen sind Verbesserun-
gen bei den umwelt- und naturfachlichen sowie raumordnerischen Kriterien.
Die Raumwirksamkeitsanalyse (RWA) stellt nunmehr eine eigensténdige Be-
wertungskomponente dar. Bei ihr werden Verteilungs-, Entwicklungs-, Ent-
lastungs- sowie Verlagerungsziele analysiert und bewertet. Besonders struk-
turschwache Regionen kénnen hiervon profitieren, ihre wirtschaftliche
Entwicklung wird dadurch gestarkt. Konkret bedeutet dies, dass auch Projekte
mit niedrigem Nutzen-Kosten-Verhéltnis (NKV) realisiert werden kénnen, wenn

ihre raumordnerische Bedeutung entsprechend hoch eingeschétzt wird.



Vom Bund im Rahmen der sogenannten Umweltrisikoeinschitzung (URE) als
umwelt- bzw. naturschutzfachlich problematisch eingestufte Projekte erhalten
einen ,besonderen naturschutzfachlichen Planungsauftrag®. Dabei ist zu un-
tersuchen, inwieweit bei den insoweit noch nicht entscheidungsreifen* Projek-
ten die bisherigen Planungen oder aber Alternativplanungen, vor allem der
Ausbau des vorhandenen Straennetzes, verwirklicht werden kénnen. Uber
dieses Ergebnis berichtet das BMVBW dem Deutschen Bundestag so recht-
zeitig, dass dieser das Ergebnis bei der Einstellung der Projekte in den Stra-
Renbauplan als Anlage zum Bundeshaushalt beriicksichtigen kann. Erst mit
der Einstellung der Projekte dieser Kategorie in den StraBenbauplan als Anla-
ge zum Bundeshaushalt und durch die im Bedarfsplan enthaltene gesetzliche
Fiktion werden sie zu Projekten des Vordringlichen Bedarfs, weil fir ihre Ver-
kehrsbeziehung ein Ausbaubedarf i.S. des FernstraBenausbaugesetzes fest-
gesetzt ist.

Der Referentenentwurf enthéit keine — im derzeit giiltigen Bedarfspian noch
ausgewiesene ~ Vorhaben im Zuge autobahnparalleler Bundesstralien, die
aus Sicht des Bundes abgestuft werden sollen. Der Bund beabsichtigt, dem
Deutschen Bundestag die Streichung dieser Vorhaben vorzuschlagen.

Die Einstufung in den Vordringlichen Bedarf (VB) erfolgt nur fiir solche Projek-
te, die entweder fest disponiert sind oder aufgrund ihres Nutzen-Kosten-
Verhéltnisses (NKV) bzw. in Kombination aus NKV und Raumwirksamkeits-
analyse (RWA) einen gesamtwirtschaftlichen Vorteil aufweisen.

Im Rahmen der auch bei fritheren Fortschreibungen verwendeten Hauptkate-
gorien ,Vordringlicher Bedarf* und ,Weiterer Bedarf* fihrt der Bund erstmals
Unterkategorien mit erweiterter Bedeutung ein.



Folgende Kategorien sind insgesamt vorgesehen:

- Vordringlicher Bedarf (VB)

Ein Projekt (StraBe, Schiene, Wasserstrale), das in den Vordringlichen
Bedarf gestellt wird, darf geplant und gebaut werden.

- Neue Vorhaben mit besonderem naturschutzfachlichen Planungsauf-
trag fiir vB

Zunéchst sollen Umweltrisiken planerisch gelést werden; die Einstellung in

den Haushalt setzt eine Einzelfallentscheidung des Parlamentes voraus.

- Weiterer Bedarf (WB)

Far das Projekt ist der Bedarf festgestelit. Planung und Realisierung sind
jedoch innerhalb des Programmzeitraums bis 2015 aus finanziellen Griin-
den nicht vorgesehen.

- Weiterer Bedarf mit Planungsrecht (WB*)

Solche Projekte dirfen geplant werden, sollen jedoch nicht bis 2015 reali-
siert werden, es sei denn, es entstehen zusétzliche Finanzspielrdume, und
es wird ein Beschluss gefasst, die Malnahme in den Vordringlichen Be-
darf vorzuziehen.

- Weiterer Bedarf mit festgestelitem hohen dkologischen Risiko

Der Raum, in dem das Projekt spater einmal geplant werden soll, birgt ein
hohes 6kologisches Risiko.

- Weiterer Bedarf mit Planungsrecht (WB*) sowie mit besonderem
naturschutzfachlichen Planungsauftrag

Die Vorhaben kdnnen geplant werden, unterliegen dariiber hinaus aber
den gleichen Einschrankungen wie die Vorhaben der Kategorie ,WB** und
die Vorhaben der Kategorie ,Vordringlicher Bedarf mit besonderem natur-
schutzfachlichen Planungsauftrag”.



Verkehrspolitisches Ziel der Bundesregierung ist es, die dauerhafte Sicherung
der Mobilitdt bei optimaler Verzahnung der einzelnen Verkehrstrager zu errei-
chen; denn ein Verkehrstrager allein kann nicht das zu erwartende Ver-
kehrsaufkommen von Strafle, Schiene, Luft und Wasserstrae bis 2015 be-
wiltigen. Ausgehend von den vom Bundeskabinett am 6. Marz 2002 be-
schlossenen Leitlinien, setzt der neue BVWP folgende Schwerpunkte:

. Aufbau Ost und Ausbau West sind Leitideen auch des neuen BVWP

. Gleichwertigkeit von Strae und Schiene, unter Beriicksichtigung von
Regionalisierungsmitteln und GVFG-Mittein

. Starkung der Verkehrsinfrastruktur in einem groRer werdenden Europa
. Leistungsfiéhige Verkehrswege in den neuen Bundeslandern

. Verstarkter Bau von Ortsumgehuﬁgen (Zukunftsprogramm Mobilitét)

. Flussiger Uber-Land-Verkehr durch Bundesstrallen mit gleichzeitiger

Entlastung der Ortsdurchfahrten

. Vernetzung der Verkehrstrager zu einem integrierten Verkehrssystem
(intelligentes Zusammenspiel aller Verkehrstrager, Kombinierter Ver-
kehr, Ausbau Binnenhéfen, Starkung des Maritimen Standortes, Star-
kung des Flughafenstandortes)

. Engpassbeseitigung zur Entlastung der am stérksten belasteten Ver-
kehrsschwerpunkte auf Autobahnen, Schiene und Wasserstrae (Anti-

Stau-Programm)

. Foérderung moderner Verkehrstechnologien (Bezuschussung der Pro-

jekte zur Anwendung des Magnetbahnschnellsystems Transrapid)

Bei der Bestimmung des Finanzrahmens wird von der derzeit giiltigen mittel-
fristigen Finanzplanung ausgegangen. Auf der Basis der Haushalte 2001 und
2002 und der geltenden Finanzplanung des Verkehrshaushaltes von 2003 bis
2006 mit angenommener konstanter Fortschreibung des Ansatzes von 2006



bis zum Jahr 2015 ergibt sich fur den Zeitraum 2001 bis 2015 ein Finanzrah-
men fir die Bereiche Schiene, BundesfernstralBen und Bundeswasserstralen
von knapp 150 Mrd. €. Dabei erreichen die Schieneninvestitionen bis 2015 —
unter Einbeziehung der Finanzhilfen nach dem GVFG und der Regionalisie-
rungsmittel des Bundes — das Niveau der Stral3eninvestitionen.

Der BVWP 2003 sieht rund 83 Mrd. € fir die Erhaltung der Bestandsnetze der
Schienenwege des Bundes, der Bundesfernstraen und der Bundeswasser-
stralen vor. Damit wird der Anteil fir die Erhaltungsinvestitionen am Investiti- -
onsvolumen insgesamt von 46 % im BVWP '92 auf nahezu 56 % angehoben,
und der Schwerpunkt der Investitionen wird vom Aus- und Neubau zur Erhal-
tung verlagert. Das entspricht der Logik eines weiter gewachsenen Bestands-
netzes. Fur den Aus- und Neubau der Schienenwege des Bundes, der Bun-

desfernstralen und der Bdndeswasserstra&en sind 66,1 Mrd. € vorgesehen.

Da aufgrund der bisherigen Erfahrungen insbesondere bei gréReren Projekten
mafgebliche Finanzierungsanteile auch nach 2015 anfallen, wird eine Pla-
nungsreserve fir Aus- und Neubauten mit entsprechenden Planungsvorlauf
vorgesehen. Das Volumen der Planungsreserve tragt der unterschiedlichen
Anzahi und GréRe der Projekte bei den einzelnen Verkehrstragern Rechnung
und wird vom Bund mit rd. 26 % angesetzt, so dass sich ein Gesamtinvestiti-
onsbedarf von rund 86,8 Mrd. € ergibt.

Einen bundesweiten Uberblick gibt die nachfolgende Tabelle 1.



Tabelle 1: Gesamtinvestitionsbedarf (mit Planungsreserve)

Vordringlicher Bedarf [Mrd. €) Weiterer

Bedarf
bereits festgelegter [Mrd. €]
Bedarf
laufende
Erhal. undfest Neue
z7  disponier- Summe
tung te Vorha- Yorhaben
ben

Schienenwege der
Eisenbahnen des 38.4 16.8 15,2 32,0 9.3
Bundes ®
davon ABL 256 59 13.7 19,6 8.6

NBL 12,8 10.9 15 12,4 07
Bundesfernstrafen ? 37,7 28.9 20,9 49,8% 330
davon ABL 28,6 17.2 171 34,3 28,8

NBL 9.1 11.7 3,8 15,5 42
Bundeswasser- :
ctatond 6.7 44 0.6 5,0 -
davon ABL 5,0 1.9 0.5 2,4 —

NBL 1,7 25 0.1 2,6 —_
insgesamt 82,8 50,1 36,7 86,8 42,3
davon ABL 59,2 25,0 313 56,3 37,4

NBL 23,6 251 54 30,5 49

Anmerkung: VB einschlieflich der Vorhaben mit naturschutzfachlichemn Planungsaufirag fir VB.

27
28
29
30

Schiene: Bestandsnetzinvestitionen; Stralte: im Wesentlichen Erhaltung.
Preisstand 1999.
Preisstand 2001.

EinschlieBlich 2 Mrd.€ Bundesanteil fur die Refinanzierung privat vorfinanzierter Bundesfernstra-
Renprojekte.

ABL/NBL: Alte/Neue Bundeslander

[Quelle: Entwurf Bundesverkehrswegeplan 2003, BMVBW, Mirz 2003]




lIl. Stellungnahme Landes zu den Verkehrsbereichen

Schienennetz

Nach dem Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSchwAG) hat der Schie-
nenwegebedarfsplan des Bundes umfassende Aussagen zum gesamten
Schienennetz des Bundes zu treffen, d.h. sowohl Aussagen zum Schienen-
netz fur den Personennahverkehr als auch Aussagen zum Schienennetz fur
den Personenfernverkehr. Der Referentenentwurf zum BVWP enthélt jedoch

lediglich MaBnahmen, die dem Schienenpersonenfernverkehr dienen.

Aus diesem Grund kann grundsétzlich dem Vorschlag des Bundes zum
Schienennetz im BVWP nur zugestimmt werden, wenn der Forderung des
Landes und der Verkehrsministerkonferenz vom 5./6. Marz 2003 nach einem
Pauschalansatz von 10 % der BSchwAG-Mittel fur den Schienenpersonen-

nahverkehr nachgekommen wird.

Der BMVBW hat im Abschnitt ,neue Vorhaben des Vordringlichen Bedarfs
Schiene" einen Pauschalansatz in Héhe von 725,1 Mio. € fur Vorhaben des
Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) eingestelit (Pos. 24). Dies entspricht
lediglich etwa 5 % der nach dem BSchwAG fiir den SPNV zu verausgaben-
den Mittel.

Die Verkehrsministerkonferenz hat zudem mit Beschluss vom 5./6. Marz
2003 gefordert, die BSchwAG-Mittel fir den Schienenpersonennahverkehr
als verlorene Baukostenzuschiisse und nicht wie bislang in Form von zinslo-
sen Darlehen zu gewahren. Das Land fordert die Umsetzung des Beschlus-

ses der Verkehrsministerkonferenz.

Nordrhein-Westfalen hat vor dem Hintergrund der vom Bund vorgegebenen
Kriterien ein Konzept fir den Schienenverkehr im Land entwickelt, das weit-

gehend im Referentenentwurf berticksichtigt worden ist. Dieses Konzept hat



zum Ziel, die wichtigen Fernverkehrsanbindungen aus dem Raum Nordrhein-
Westfalen in alle R§ume Deutschlands und Europa zu entwickeln. Dabei liegt
das Interesse des Landes neben der Fortentwicklung des Schienenperso-
nenverkehrs zu den wichtigen Zentren in Deutschland und Europa auch in
der Anbindung an die norddeutschen Hifen und beim Ausbau der Giterver-

kehrsverbindungen nach Rotterdam, Amsterdam und Antwerpen.

Die fir Nordrhein-Westfalen bedeutenden Schienenverbindungen im Bun-
desverkehrswegeplan sind in Tabelle 2 aufgelistet.

- 10 -



Ll'al)elle 2: Schienenverbindungen filr NRW im Bundesverkehrswegeplan

VYorhaben

Beriicksichtigung im BVWP-

Referentenentwurf
) Kategorie Stellungnahme Landes-
) Ansatz [Mio. €] verwaltung

a) Strecken

ABS (Amsterdam -) Emmerich - Oberhausen |a) Vordringlicher Bedarf akzeptabel
b) 572,6
a) Internationale Projekte akzeptabel
b) 222,0

ABS Rotenburg - Minden a) Vordringlicher Bedarf akzeptabel

b) 348.3

ABS Minster - Lonen (- Dortmund) a) Weiterer Bedarf Aufstufung "Vordringlicher
Bedarf"
b) 177,0
ABS Lohne - Braunschweig - Wolfsburg a) Vordringlicher Bedarf Bereich Bad Oeynhausen
nicht akzeptabel, weiterer
Bedarf
b) 626,8
ABS/NBS Seelze - |1. Stufe: Seelze - Haste [a) Vordringlicher Bedarf akzeptabel
Wunstorf - Minden b) 295,0
2. Stufe: Haste - Porta  |a) Weiterer Bedarf [Aufstufung ., Vordringlicher
Westfalica Bedarf* als Ausbaustrecke
(ABS)
b) 616.3 .
ABS Paderborn - Halle a) Weiterer Bedarf akzeptabel
b) 175,4
ABS/NBS Paderborn - Bebra - Erfurt - a) laufendes Vorhaben
Weimar - Glauchau - Chemnitz b) 180.9
ABS Hagen - Brilon Wald - Warburg a) Weiterer Bedarf Aufstufung .. Vordringlicher
Bedarf*
b) 26.6
ABS Hagen - Gie- |[I. Stufe: Anpassung a) Vordringlicher Bedarf akzeptabel
Ben INeiTech b) 30.0
2. Stufe: Linienver- a) Weiterer Bedarf ufstufung wiinschenswert
besserungen Strecke b) 291,9
NBS Rhein/Main - Rhein/Neckar a) Vordringlicher Bedarf akzeptabel
b) 1.771,4
ABS Kaln - Aachen a) laufendes Vorhaben
b) 177,6
ABS/NBS (Roermond -) Daltheim - Rheydt  |a) Internationale Projekte akzeptabel
("Eiserner Rhein) b) 18,0
ABS (Venlo -) Kaldenkirchen - Viersen / a) Vordringlicher Bedarf akzeptabel
Rheydt - Rhevdt-Odenkirchen b) 19,1

Der METRORAPID wird im Rahmen der Bundesverkehrswegeplanung dargestelit.

b) Knoten

[Knoten Oberhausen _j a) VB/WB (Knoten) takzeptabel
{Knoten Dortmund 7 [b)1.000/1.000

[Knoten K6ln ___J

11
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Alle im NRW-Konzept dargesteliten Verbindungen sind im Entwurf des Bun-
desverkehrswegeplans — wenn auch in unterschiedlichen Kategorien —auf-
gefuhrt. Der aus Landessicht notwendige Ausbau der NRW-Hauptknoten
K&in, Dortmund und Oberhausen (bereits im Bau) ist in der Sammelposition
JKnoten* des Referentenentwurfs enthalten. Die detaillierten Ausbaunotwen-
digkeiten werden durch noch vorzunehmende spezielle Untersuchungen der
DB AG konkretisiert. Die Landesregierung wird sich dafiir einsetzen, dass
der notwendige Knotenausbau in der Kategorie ,Vordringlicher Bedarf* be-
riicksichtigt wird.

Aus Landessicht wird die Aufstufung aller Vorhaben gefordert, die im ,Weite-
ren Bedarf* eingestuft wurden.

Insbesondere gilt dies fiir drei Vorhaben:
a) ABS Miinster - Liinen (-Dortmund)

Der zweigleisige Ausbau dieses Streckenabschnittes fir den Fernver-
kehr ist aus Sicht des Landes Nordrhein-Westfalen von besonderer
Dringlichkeit. Er wiirde eine deutliche Entlastung fiir die stark frequen-
tierten Abschnitte Dortmund — Kamen - Hamm und Hamm - Minster mit
sich bringen. Auch das relativ hohe Nutzen-Kosten-Verhailtnis (NKV)
von 4,0 spricht fir eine Aufnahme in die Kategorie des ,Vordringlichen
Bedarfs“. Die Beseitigung dieses Engpasses wird auch durch den Ab-
schlussbericht der Kommission ,Zukunft der Bahn" und durch den ge-
meinsamen Antrag der Fraktionen von SPD und BUNDNIS "90/DIE
GRUNEN vom 31.03.2003 (LT-Drucksache 13/3729) gestiitzt.

- 12 -
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ABS Hagen - Brilon Wald - Warburg

Diese Strecke soll mit einem im Vergleich zu anderen Vorhaben gerin-
gen investitionsvolumen von 26,6 Mio. € fur die Neigetechnik angepasst
werden. Fiir eine Hoherstufung sprechen insbesondere die fortgeschrit-
tene Planung und die bereits vorhandenen NeiTech-Fahrzeuge. Der
Bund hat eine Bewertung durchgefilhrt, die ein noch giinstigeres Nut-
Zzen-Kosten-Verhdltnis von 2,5 erbrachte.

ABS/NBS Seelze-Wunstorf-Minden

Die 2. Stufe Haste-Porta Westfalica ist als Ausbaustrecke von Haste
bis Minden in den ,Vordringlichen Bedarf* aufzustufen. Der bestehende
Engpass im zweigleisigen Abschnitt Wunstorf-Minden gehért zu den
starkst belasteten Strecken im norddeutschen Raum. Durch trassenpa-
rallelen Zubau von zwei Gleisen zwischen Haste und Minden kdnnte
noch vor 2010 die notwendige Verdoppelung der Gleiskapazitat
herbeigefithrt werden.

Der Abschnitt Lohne-Elze der ABS Lohne-Braunschweig-Wolfsburg
sollite auch im Hinblick auf einen Ausgleich dem ,Weiteren Bedarf* zu-
geordnet werden. Das vorgeschlagene Projekt wiirde ohne Tunnelbau
die Kurort- und Erholungsfunktionen Bad Oeynhausens erheblich
beeintrdchtigen. Der zusétzliche Aufwand verdndert die Wirtschaftlich-
keitsberechnung fur das Projekt nachhaltig, so dass zusétzlicher Pla-

nungs- und Entscheidungszeitraum gewonnen werden muss.

Dartuiber hinaus ist die Aufnahme der Relation Dortmund — Hamm in den

BVWP zu fordern, da nach neuesten Aussagen der DB AG der Fernverkehr

auf diesem Abschnitt nicht storungsfrei zu bewaltigen ist und damit die An-

nahme des Bundes, es handele sich um eine reine Nahverkehrsstrecke,

nicht zutrifft. Vordringlich ist insbesondere der Ausbau des Knotens Hamm.

- 13 -
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Unter dem Gesichtspunkt, dass im Schienenwegebedarfsplan des Bundes
auch MaBnahmen zur Verkniipfung von Flughafen mit Schienenwegen
auszuweisen sind, ist in den Verhandiungen mit dem Bund die Forderung
aufzustellen, die Relation Venlo — Ménchengladbach -~ Kéin Hauptbahn-
hof — Flughafen Kéin/Bonn — Siegen — GieBen im BVWP auszuweisen.
Die Aufnahme ist deswegen erforderlich, weil die DB AG das urspriinglich
vereinbarte Bedienungskonzept zur Anbindung des Flughafens Kéin/Bonn
entgegen dem urspriinglichen Vertrag reduziert hat.

Die bisherige Ausweisung lediglich der Ausbaustrecke Venlo — Rheydt-
Odenkirchen ist iberwiegend auf den Guterverkehr abgestelit und beriick-
sichtigt die Belange des Schienenpersonenverkehrs nicht ausreichend. Im
Rahmen dieser Gesamtmalinahme ist im Vordringlichen Bedarf bereits ent-
halten der Abschnitt Venlo ~ Ménchengladbach und der Ausbau des Flugha-
fenbogens Kdain/Bonn.

Bundeswasserstraen

Das westdeutsche Wasserstralennetz ist in den zuriickliegenden Jahren mit
erheblichen Bundes- und Landesmitteln ausgebaut worden. Der Ausbau des
Kanalnetzes nahert sich deshalb unter der Malgabe wirtschaftlicher Kriterien
dem Solizustand. Erforderlich sind noch Ausbauvorhaben (darunter Rhein-
Herne-Kanal, Dortmund-Ems-Kanal, Dattein-Hamm-Kanal, Mittellandkanal
und am Niederrhein). Diese teilweise bereits laufenden MaRnahmen sind im
vorliegenden Entwurf des Bundesverkehrswegeplans fest disponiert. Soweit
auch der Ausbau der Mittelweser vorgesehen ist, wird davon ausgegangen,
dass diese Malinahme auch den Ausbau der Schachtschleuse Minden ent-
héit. Die Leistungsfahigkeit der Hafen in Nordrhein-Westfalen muss — insbe-
sondere in ihrer Rolle als Schnittstelle verschiedener Verkehrstrager — der
Leistungsfahigkeit des WasserstraBennetzes angepasst werden. Deshalb
wird es begri3t, dass die — wiederholt deutlich gewordene — Absicht der
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Vernetzung der Verkehrstrager zu einem integrierten Verkehrssystem ange-
strebt wird. Dasselbe gilt fur die Férderung des kombinierten Verkehrs durch
Bundesmittel. Auch die den Binnenhafen zugemessene Bedeutung, die in ei-
nem integrierten Verkehrssystem eine wichtige Rolle als ideale Schnittstellen
fur eine trimodale Verkniipfung der Verkehrstrager Binnenschifffahrt, Eisen-
bahn und Strafle spielen, wird hier ebenso hervorgehoben, wie das erklarte
Ziel, Aus- und Neubau in Umschlaganiagen fir den kombinierten Verkehr in
Binnenhéfen zu férdern. So hélt auch die Landesregierung es fiir eine ver-
antwortliche Verkehrspolitik, zuséatzliche Verkehre auf noch freie Kapazitaten

der umweltfreundlichen Binnenschifffahrt zu verlagern.

Luftverkehr

Zu den Ausfithrungen im Bereich Luftverkehr bestehen nach dem MaRstab
der giiltigen NRW-Luftverkehrskonzeption 2010 seitens des Landes keine
grundsatzlichen Bedenken. Einige redaktionelle Korrekturen sind in Abspra-
che mit den betroffenen Ressorts auf Fachebene vorzunehmen.

Bundesfernstrafien

Finanzrahmen/Quote

Von den bundesweit verfigbaren Finanzmitteln fur die Bundesfernstralen
(87,5 Mrd. €) werden 37,7 Mrd. € fir den zunehmenden Erhaltungsbedarf re-
serviert. Fur den bedarfsplanrelevanten Aus- und Neubau der Bundesfern-
straBen stehen bis 2015 — unter Bericksichtigung der vom Bund vorgesehe-
nen Planungsreserve von rd. 10 Mrd. € und nach Abzug eines nicht quoten-
wirksamen Refinanzierungsanteils Bund in Héhe von 2 Mrd. € — noch

47,8 Mrd. € zur Verfiigung, die sich wie folgt aufteilen:
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- laufende und fest disponierte Vorhaben: 26,9 Mrd. €
- neue Vorhaben: 20,9 Mrd. €

Laufende und fest disponierte Vorhaben sind solche, die ohne erneute Be-
wertung in den Vordringlichen Bedarf aufgenommen werden (u.a. Investi-
tionsprogramm, Zukunftsinvestitionsprogramm, Anti-Stau-Programm, Betrei-
bermodelle). Fiir neue Vorhaben - das sind nach bundesweit einheitlichen
Kriterien bewertete Projekte — verbleibt ein Betrag von 20,9 Mrd. €, von dem
vorab 1,5 Mrd. € abgezogen werden fir raumwirksame MaRnahmen, die in
der Raumwirksamkeitsanalyse (RWA) emittelt wurden (NRW ist an diesem
sogenannten RWA-Pool mit rd. 90 Mio. € (6 %) beteiligt.

Insgesamt entfalien auf NRW fiur laufende und fest disponierte Vorhaben
3,240 Mrd. €, was einer Quote von 12 % entspricht. Auf neue Vorhaben ent-
fallen 4,392 Mrd. €, was einer Quote von rd. 21 % entspricht. Im Mittel ergibt
sich daraus eine Quote von 16 %, vergleichbar der Quote aus BVWP 92
(15,8 %).

Der BAB-Anteil betrégt bei den laufenden und fest disponierten Vorhaben mit
einem Kostenvolumen von 2.120 Mio. € rd. 65 %, bei den neuen Vorhaben
mit 2.439 Mio. € rd. 56 %, das sind i.M. rd. 60 %. Damit sind 60 % aller Mittel
auf die Hauptmagistralen — insbesondere des Rhein-Ruhr-Raumes — kon-
zentriert. Die Ubrigen 40 % der Mittel — rd. 3,1 Mrd. € - gehen Gberwiegend
fur Ortsumgehungen ,in die Flache®.

Die Landeranteile sind in der Tabelle 3 dargestelit.
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Tabelle 3: Linderanteile am VB BundesfernstraBen (mit Planungsreserve)
“Laufende B _ zum Ver-
und fest Landeran- gleich:
Land dispo- neue Vor- Gesamt teile mit Liinderan-
nierte haben (Mio. €) VDE teile im
Vorhaben (Mio. €) (%) BVWP'92
(Mio. €) mit VDE
— (%)
BW 2.369 3.424 5.793 12,0 11.3
BY 3.155 3.377 6.532 13,7 14,0
BE 563 313 876 1.8 2,0
BB 1.758 856 2.614 55 59
HB 336 173 509 1,1 0.8
HH 607 260 867 18 14
HE 1.928 1.570 3.498 7.3 5.8
MV 1.747 424 2171 45 5.0
NI 1.744 2014 3.758 7.9 8.2
NW 3.240 4.392 7.632 16,0 15,8
RP 1.111 1.031 2.142 45 4,0
SL 186 182 368 0.8 0.7
SN 1.940 844 2.784 58 7.4
ST 2.231 644 2.875 6,0 7.7
SH 603 718 1.321 2.8 26
TH 3.335 716 4.051 8,5 74
Summe 26.853 20.938 47.791 100,0 100,0
davon 15.279 17.141 32.420 67,8 64,6
ABL

NBL 11.574 3.797 15.371 32,2 35.4

Anmerkung: ohne 2 Mrd. € Refinanzierungsanteil Bund
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Beurteilung des Referentenentwurfes

Die MaBnahmen des Referentenentwurfes fur die Bundesfemnstrafen sind in
den Anlagen 1 und 2 (Liste und Plan) aufgefiihrt. Ergdnzend sind Vorhaben

des zurzeit noch guitigen Bedarfsplans im Zuge autobahnparalieler Bundes-
stralen dargestelit, die aus Sicht des Bundes abgestuft und daher im neuen
Bedarfsplan nicht mehr beriicksichtigt werden sollen.

Grundlage der Beurteilung aus Landessicht sind die vorliegenden Voten der
Regionalrate, sonstige vorliegende Stellungnahmen, eigene fachliche Be-
wertungen und die Ergebnisse der Ressortabstimmung.

Die urspriinglich angestrebte Verquickung verkehrlicher, raumordnerischer,
stadtebaulicher und naturschutzfachlicher Kriterien in einem integrierten Ge-
samtergebnis ist nicht gelungen. Entscheidend bleibt allerdings, dass die aus
Landessicht prioritdren Vorhaben ausreichend beriicksichtigt werden.

Nach MaBgabe der nachstehenden Einschrankungen (vgl. Ziffern 4.2.1 -
4.2.5) scheint dies weitgehend gelungen.

Besonders wichtig fiir NRW ist die durchgéngige Finanzierung des Kéiner
Rings, des Ruhrgebietsdreiecks sowie der Liickenschliisse A 30, A 33, A 46
und A 1. Weitere wichtige Projekte sind der Ausbau der A 40 zwischen Es-
sen und Dortmund (mit Ausnahme des Bereichs Bochum-Nord), die A 43
zwischen Herten und Bochum, die A 57 zwischen Kamp-Lintfort und K&in
sowie der Restausbau der A 2 und die A 4 Kéln — Aachen. Hinzu kommen
wichtige Netzverbindungen im Zuge von Bundesstraen, wie z.B. der B 58,
der B 66, der B 67, der B 239, der B 258 und der B 62/B 508. Im Programm
enthalten ist ferner der Tunnel in der Ruhraliee B 227 in Essen, damit der
Verkehr in Essen ohne zusétzliche Umweltbelastungen aufgenommen wer-

den kann. Da die derzeitige BundesstraBe als Ortsdurchfahrt in der Baulast
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der Stadt liegt, soll der Tunnel als Autobahntunnel in der Baulast des Bundes
(A 535) geplant werden.

Mit Blick auf den fiir den Vordringlichen Bedarf zur Verfiigung gestellten Fi-
nanzrahmen diirfte NRW mit einer Quote von 16 % im Vergleich zu friheren
BVWP-Fortschreibungen unterreprasentiert sein. Zwar versucht der Referen-
tenentwurf den Eindruck zu erwecken, als habe sich die Quote gegeniber
dem bestehenden BVWP von 1992 (15,8 %) kaum veréndert bzw. leicht er-
héht. Dabei wird allerdings als VergleichsmaBstab der gesamtdeutsche Fi-
nanzrahmen mit VDE-Projekten (Verkehrsprojekte Deutsche Einheit)
zugrunde gelegt. Geht man demgegeniber von der Relation der Einwohner-
zahlen aus — dies entspricht der Vorgehensweise friiherer Bundesverkehrs-
wegeplane bis 1985 — so ergibt sich folgender Anspruch:

fur die Fortschreibungen
- bis 1985: Quote NRW => 26,9 % (alte Bundeslénder)
-ab 1992: Quote NRW => 219 % (alte und neue Bundeslander)

Beriicksichtigt man bei dem bundesweit zur Verfiigung gesteliten Finanz-
rahmen von 47.791 Mio. € (vgl. Tabelle 3) den Anteil der VDE-Projekte mit
7.700 Mio. €, so ergibt sich fir NRW bei einer Quote von 21,9 % ein erforder-
licher Finanzrahmen von 8.779,9 Mio. €. Bei Abzug des fir NRW bundessei-
tig bereitgestellten Anteils von 7.632,5 Mio. € verbleibt somit ein Defizit von
1.147 .4 Mio. €.

MVEL schilagt vor, vom Bund eine entsprechende Héherdotierung des Lan-
desanteils zu fordern und dafiir zusatzliche MalBnahmen fiir die Kategorie
.Vordringlicher Bedarf* zu benennen (vgl. Ziffer 4.2.3).

Der Bundesminister fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen wird aufgefor-

dert, den Finanzrahmen fiir das Land Nordrhein-Westfalen so zu erhéhen,
dass die frihere Landesquote von 21,9 % wieder erreicht wird.
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Die neu eingefilhrte Kategorie ,Vordringlicher Bedarf mit besonderem natur-
schutzfachlichen Planungsauftrag” verandert die bisherige uneingeschrankte
Festlegung des Bedarfs. Projekte mit diesem Planungsauftrag kénnen zwar
bis zur Haushaltsreife geplant werden, es ist jedoch nach Durchfiihrung der
Planung, die neben naturschutzfachlichen Untersuchungen auch Alternativ-
planungen umfassen soll, eine Entscheidung des Bundestag zur Bestétigung
der Aufnahme in den Vordringlichen Bedarf erforderlich.

Es muss nach Auffassung des MVEL gewdhrleistet sein, dass naturschutz-
fachliche Planungsauftrage nicht fiir Projekte erteilt werden, die bereits auf-
grund umfassender Vorplanungen und Voruntersuchungen beurteilbar sind.

Im Einzelnen wird zu den Malnahmeneinstufungen im Referentenentwurf

wie folgt Stellung genommen:

Darstellungen in der Anlage 1:

Die Malnahmen, bei denen das Land Nordrhein-Westfalen der Einstufung
des Bundes folgt, ergeben sich aus der Liste der Anlage 1. Abweichungen
vom Einstufungsvorschiag des Bundes sind dieser Anlage ebenfalls zu ent-
nehmen (abweichendes Landesvotum).

Die Landesregierung vertritt folgende Position:

- Nr. 119: B 227 AS Bergerhausen A 52 — L 925 (Ruhralleetunnel) (A 535)

Die Trasse kénnte im Bereich des siidlichen Tunnelausgangs das FFH-
Gebiet Heisinger Ruhraue tangieren, bedeutsam insbesondere fiir Végel
wie den Génseséger; eine FFH-Vertraglichkeitspriifung ist erforderlich.
Das Uberschwemmungsgebiet der Ruhraue ist potentiell betroffen. Die
6kologischen Probleme sollen durch einen Tunnel im bergménnischen
Vortrieb, bei dem die Tunnelausgénge so angelegt werden, dass das
FFH-Gebiet und das Uberschwemmungsgebiet nicht beeintréachtigt wer-

den, geldst werden.
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- Nr.121: B 1 OU Biomberg/Istrup

Die nérdliche Umgehung von Blomberg/istrup befindet sich in unmittel-
barer Ndhe des FFH-Gebietes ,Hurn". Die StraBe ist so zu planen, dass
sie moglichst weit weg vom FFH-Gebiet verlauft.

- Nr. 124: B 1 OU Blomberg/Herrentrup

Die bisher vorgesehene Trasse verlauft durch die Zone |l des Wasser-
schutzgebietes Blomberg/Herrentrup in unmittelbarer Néhe der Fassung
(Zone 1). Es handelt sich um ein bedeutendes Wasserschutzgebiet, des-
sen Erweiterung geplant ist. Die Trasse ist freiraumschonend in Ab-
sprache mit den Landschafts- und Wasserbehdrden so zu verschieben,
dass sie moglichst weit weg von der Fassung verlauft und auch unter Be-
ricksichtigung der geplanten Erweiterung das Wasserschutzgebiet még-
lichst wenig tangiert.

- Nr. 232: B 9 OU Kleve (Kranenburg-Rindern)

Entsprechend der Koalitionsvereinbarung ist die Strale au3erhalb von
RAMSAR-Gebieten zu fithren. Sie erfolgt auch auflerhalb der EU-
Schutzgebiete (FFH und Vogelschutz) und auBerhalb des NSG Diiffel.

Die neue Planung lehnt sich eng an die Bahntrasse an und schwenkt nach
Donsbriiggen auf den vorhandenen inneren Ring von Kleve ein. Eine
Fortsetzung des Neubaus im Norden von Kleve auf der urspringlich vor-

gesehenen Trasse bis zur B 220 ist ausgeschlossen.

- Nr. 154: B 58 OU Wesel (B 8 — B 70)

Um den im Gebietsentwicklungsplan ausgewiesenen Bereich fiir den
Schutz der Natur sowie das Uberschwemmungsgebiet der Lippe weitge-
hend zu schonen, soll die B 58 sich in ihrem Trassenverlauf eng an den

sidlichen Ortsrand von Wesel aniehnen.
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Nr. 177: B 221 OU Unterbruch

Durch die Strale werden grofRe Uberschwemmungsgebiete der Rur und
Wurm gequert. Die bisher linienbestimmte Trasse fiihrt zur erheblichen
Beeintrachtigung der Ruraue. Fir die weitere Planung ist als kiirzeste
Rurauenquerung die Alternativtrasse mit Anbindung siidlich von Garsbeck
zugrunde zu legen. Die Querung von Rur und Wurm erfolgt gestandert.

Nr. 194: B 239 Kirchlengern — Herford (L 782 — W L 545)

Im Rahmen der Planung werden Alternativtrassen (auch westlich von
Hiddenhausen) — sowohl unter Einbeziehung vorhandener Stralen wie
der L 965 als auch unter Einbeziehung von Tunnellésungen — untersucht |
mit dem Ziel, die Eingriffe in Natur und Landschaft sowie das hoch schutz-
wirdige Werretal so weit wie méglich zu vermeiden.

Nr. 218: B 508 OU S Hilchenbach

Im Rahmen der Planung werden Alternativtrassen — im Bereich der Que-
rung des FFH-Gebietes ,Rothaarkamm & Wiesentéler* unter weitestge-
hender Einbeziehung der vorhandenen B 508 — untersucht mit dem Ziel,
die Eingriffe in Natur und Landschaft so gering wie méglich zu halten.

Nr. 106: A 52 Essen/N (B 224) — AS Gelsenkirchen/Buer-West
+107

Die Planung ist so zu gestalten, dass im Interesse der Anwohner/innen die
Larmbelastung — im Rahmen der Larmvorsorge — méglichst gering gehal-
ten wird. Im Bereich von Gladbeck ist dazu — soweit erforderlich — ein

Tunnel vorzusehen.

Nr. 132: B 51 Miinster - Litkenbecker Weg

Die Mdglichkeiten des aktiven Larmschutzes im Rahmen der Larmvor-
sorge werden voll ausgeschopft.
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- Nr. 138: B 55 OU Warstein

Zur moglichst effektiven Entlastung der Ortsmitte, zur Larmminderung der
betroffenen Anwohner/innen, zur maglichst weitgehenden Entfernung von
einem FFH-Gebiet und zur Flacheneinsparung wird eine ortsnahe Trasse

unter Einbeziehung von Tunnelldsungen realisiert.

Nr. 151: B 58 OU Wesel (6stlich Rheinbriicke — B 8)

Die B 58 soll den Lippemindungsraum weitgehend schonen und sich in
ihrem Trassenverlauf eng an den sildlichen Ortsrand von Wesel anlehnen.
Fir die Lippeverlegung, die dafur erforderlich ist, ist ein Konzept erforder-
lich, das die Naturschutzbelange und die Belange des Hochwasserschut-
Zes beachtet.

LOBF, LUA und Naturschutzverbande werden voll in den weiteren Pla-

nungsprozess eingebunden.

Nr. 158: B 62 OU Bad {aasphe

Zur Schonung von Uberschwemmungsgebieten der Lahn/Banfe und des
FFH- und Vogelschutzgebietes ,Hoher Stein“ ist die Strae im Tunnel zu
fihren. Der Tunnel ist in Absprache mit den Wasser- und Naturschutz-
behérden so zu planen, dass die Uberschwemmungsgebiete nicht oder
moglichst wenig tangiert und das FFH- und Vogelschutzgebiet nicht be-
eintrachtigt wird.

MaBnahmen, fir die kein Bedarf mehr gesehen wird:

Nicht weiterverfolgt werden sollen entsprechend der NRW-Koalitionsver-
einbarung die Projekte Nr. 323 A 44 Essen-Bochum und Nr. 322 A 4

Krombach bis zur Landesgrenze.
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Ferner wird fur folgende Vorhaben kein Bedarf mehr gesehen:

fd. Nr. MaRnahmenbezeichnung
279 A 44 AK Dortmund/Witten — A 44/A 40 (B 1)
258 A 46 AS Grevenbroich (A 540) — AK Neuss/Sid

B7 OU Mettmann: 1. Bauabschnitt
2. Bauabschnitt

288 B55 Querspange B 55 — B 236 in Grevenbriick

259 B 56 Bonn/Réttgen (A 565 Venusberg) — Bonn/Bad Godesberg
255 B 56 AK Bonn/Ost (A 59 Ennert) — Dambroich (A 3)

297 B66 OU Bielefeld (Heeper Str. — L 787)

314+315 B 476 OU Versmold

Die A 44 wird ersetzt durch den Ausbau der A 40 in Dortmund. Fur die A 46
besteht wegen des Ausbaus der A 57 (Neusser Ring) kein verkehrlicher
Bedarf; sie ist zudem 6kologisch bedenklich. Die B 56 — Ennert und Venus-
berg — solite wegen erheblicher Durchsetzungsprobleme nicht mehr weiter-
verfolgt werden. Auf die Querspange in Grevenbriick (Tunnel) solite im Hin-
blick auf das Vorhaben B 236 OU Grevenbriick (Ifd. Nr. 305) verzichtet wer-
den. FUr die B 7 in Mettmann und die B 66 in Bielefeld sollte mit Blick auf die
Uberwiegend lokale Verkehrsbedeutung eine Losung auf értlicher Ebene ge-
funden werden.

Maflnahmen, die in die Kategorie ,Vordringlicher Bedarf* aufgenommen wer-
den sollen.

MaRnahmen, die im Austausch zu den in den ,Weiteren Bedarf* zuriickzustu-
fenden Vorhaben gemaR Ziffer 4.2.5.2 in den ,Vordringlichen Bedarf* aufge-

stuft werden sollen:

- 24 -~



ifd. Nr.
266 A 40
B 61
326 B 65
298 B 83
299 B 83
305 B 236
316 B 477
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MaRnahmenbezeichnung

AS Dortmund (L 660) — AS Dortmund/M (L 672)
OD Grenze Bielefeld - L 712

Preuflisch Oldendorf (LGr. NI/NW) —
Libbecke (B 239)

OU Beverungen und Lauenforde

OU Bad Karishafen Beverungen/Herstelle —
LGr. NW/H

OU Grevenbrick
OU Butzheim/Frixheim

Kosten

140,2 Mio. €
2,8 Mio. €

28,1 Mio. €
23,3 Mio. €

5,8 Mio. €
11,0 Mio. €
6,3 Mio. €

217,5 Mio. €

Die Nr. 326 B 65 PreuBisch Oldendorf (LGr. NI/NW) — Liubbecke (B 239) wird
dabei in den ,Vordringlichen Bedarf mit besonderem naturschutzfachlichen
Planungsauftrag” eingestuft.

4.2.3.2 Maflnahmen, die im Rahmen der vorgeschlagenen Erhdhung der Landes-

quote (vgl. Ziffer 4.2) zuséatzlich in den ,Vordringlichen Bedarf* aufgenommen

werden sollen:

0w O ~N O o,

ifd. Nr.

Mafnahmenbezeichnung

256 A 61 AK Moénchengladbach — AK Waﬁlo
254 A52 AK Neersen — AK Ménchengladbach
265 A 40 AK Duisburg/Kaiserberg — AS Essen/

263 A4

Fronhausen

AS Kain/Merheim — AS Bergisch-Gladbach/
Moitzfeld

302 B 229 Sidumgehung Remscheid/Lennep

269 A43 Recklinghausen/Herten — AK Recklinghausen
294 B58 OU Ahlen

312 B 266 OU Mechernich/Roggendorf

252 A1

AS Hamm-Bockum/MWerne — AK Kamen (A 2)

Kosten

111,0 Mio. €
57,1 Mio. €

192,8 Mio. €

93,9 Mio. €
19,5 Mio. €
31,4 Mio. €
20,4 Mio. €
10,2 Mio. €
67,1 Mio. €
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10 251 A1 AS Ascheberg — AS Hamm-Bockum/Werne 61,2 Mio. €
11 264 A40 AS Duisburg/Homberg — AK Duisburg 90,0 Mio. €
12 257 AS524 Krefeld/Uerdingen (A 57) — Duisburg/Serm 50,6 Mio. €
13 309 B256 OU Waldbrol/Denklingen : 54,2 Mio. €

859,4 Mio. €

424 MaBnahmen, die im Entwurf des BVWP mit der Kategorie ,Vordringlicher
Bedarf mit besonderem naturschutzfachlichen Planungsauftrag” eingestuft
sind.

Bei den MaRnahmen des BundesfernstraBenbaus, die einerseits im Referen-
tenentwurf in die Gruppe ,Vordringlicher Bedarf mit besonderem naturschutz-
fachlichen Planungsauftrag" eingestuft sind und bei denen andererseits die
konkreten Planungen dieser MaBnahmen soweit gediehen sind, dass die na-
turschutzfachlichen Planungsvorbehalte ausgerdumt sind, sieht die Landes-
regierung die Mdglichkeit, bereits vor Verabschiedung des BVWP bzw. des
Bedarfsplans den naturschutzfachlichen Planungsvorbehalt auszurdumen.
Dies gilt insbesondere bei den in der Koalitionsvereinbarung genannten Bun-
desautobahnen A 1, A 33 und A 46. In diesen Fallen wird die Landesregie-
rung durch Vorlage der entsprechenden Planungsunterlagen beim Bund
darauf hinwirken, dass diese MaBnahmen in den ,Vordringlichen Bedarf*
ohne den Zusatz ,mit besonderem naturschutzfachlichen Planungsauftrag®

eingestuft werden.

Weiterhin ist darauf hinzuweisen, dass sich die Ausweisung ,mit besonderem
naturschutzfachlichen Planungsauftrag” zur A 46 aus fachlichen Griinden
nicht auf die Mallnahme mit ifd. Nr. 229 beziehen dirfte, sondern auf den
Bereich des ,Luerwaldes” im Gebiet der Gemeinden Menden, Wickede,
Arnsberg und damit der MaBnahme Ifd. Nr. 105, A 46 Menden (B 515) -
Arnsberg-Neheim zuzuordnen ist und nicht der Ifd. Nr. 229, A 46 AS
Bestwig-Bestwig/Nuttlar einschl. Zubringer B 480n.
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Dariiber hinaus soll der Bund aufgefordert werden, bei der Manahme B 475
OU Lippetal/Oestinghausen den Zusatz ,mit besonderem naturschutzfach-
lichen Planungsauftrag” zu streichen, da es sich bei dem Gebiet nicht, wie

vom Bund angenommen, um ein faktisches Vogelschutzgebiet handelt.

MaBnahmen, die in die Stufe ,Weiterer Bedarf* eingestuft werden sollen.

Vorhaben im Zuge autobahnparalleler Bundesstral3en:

Der Auffassung des Bundes, Ausbauvorhaben im Zuge ,abstufungswirdiger”
Bundesstraen nicht mehr in den neuen Bedarfsplan aufzunehmen, sollte
nicht gefoligt werden. Die Verkehrsministerkonferenz (VMK) hat sich wieder-
holt gegen die Absicht des Bundes ausgesprochen, derartige Projekte nicht
mehr realisieren zu wollen. Das MVEL schlagt vor, den Beschluss der VMK
zu unterstitzen und den Bund aufzufordern, diese Vorhaben auch bei der
anstehenden Fortschreibung zu beriicksichtigen; die Abstufung der betroffe-
nen Bundesstrallen solite bis zur Realisierung dieser Malinahmen zuriickge-
stellt werden.

Mit Ausnahme der

B 61 OD Grenze Bielefeld — L 712,

die fur die Kategorie ,Vordringlicher Bedarf* angemeldet werden soll (vgl.
Ziffer 4.2.3), sollen die nachfolgenden MafRnahmen in die Kategorie ,Weiterer
Bedarf* aufgenommen werden:

-B7 Schwelm - Ennepetal (L 527 — L 700)
-B51 OU Tondorf

-B 54 OU Drolshagen

-B55 OU Engeiskirchen/Riinderoth
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- B 56
- B 56
-B 59
- B 61
-B 61
-B 265
- B 477
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OU St. Augustin/Muhldorf

A 59 — Hangelar, 2. Fahrbahn
OU Jichen

OU Stromberg

L 712 - Herford

OU Weiler in der Ebene

OU Mechernich

Sonstige Vorhaben

Das MVEL schlagt dariiber hinaus vor, aus dem Referentenentwurf ,Vor-

dringlicher Bedarf* wegen des bestehenden erheblichen Klarungsbedarfes

von den MaBBnahmen

ifd. Nr.

231
230
155
163
161
162
175
182
183
196
244

247
205

Mafnahmenbezeichnung

B8 Wesel (B 58) —Friedrichsfeld (K 12n)

B8 Friedrichsfeld (K 12n) — Dinslaken (A 59)
B 58 OU Wulfen

B64 OU Warendorf

B64 OU Beelen

B 64 OU Herzebrock/Clarholz

B70 OU Heek

B 229 OU Langenfeld (AK Langenfeld — B 229)
B 229 OU Balve

B 258n Aachen — BGr. D/NL

B 258 OU Aachen/Brand mit QU Aachen/
Kornelimiinster (L 220 — B 258)

B 258 OU Roetgen
B 474 OU Olfen (B 58 — B 235)

Kosten

10,4 Mio.
38,0 Mio.
11,8 Mio.
36,4 Mio.
13,6 Mio.
31,7 Mio.

4,5 Mio.
12,6 Mio.
16,8 Mio.

7,0 Mio.

m ™ A ™M MH MH MDD M

an

14,7 Mio.
7,7 Mio.
8.1 Mio. €

m

213,3 Mio. €
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die MaBnahmen mit den Ifd. Nrn. 231, 230, 175, 182, 183, 205 in die Katego-
rie Weiterer Bedarf*, die MaBnahmen mit den Ifd. Nrn. 163, 161, 162 und
196 in die Kategorie ,Weiterer Bedarf mit Planungsrecht® und die Ma3nah-
men mit den Ifd. Nrn. 155, 244 und 247 in die Kategorie ,Weiterer Bedarf mit
Planungsrecht sowie besonderem naturschutzfachlichen Planungsauftrag*
zurtickzustufen und die Vorhaben des Referentenentwurfes in der Kategorie
Weiterer Bedarf*

ifd. Nr. MaRRnahmenbezeichnung

293 B 58 OU sudlich Geldern und
301 B 229 OU Ludenscheid/Brugge

mit “Planungsrecht” auszustatten.
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Die Anlage ist aus technischen
Griinden nicht erfasst worden.

Vorlage
Nr. 13/2147

Bundesfernstrafienprojekt

NRW

Die Anlage 2 (Kai‘te) ist im
Archiv einzusehen.
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